??algets kval

Vi har grundig testet
markedets 25-
hestere og karet den
beste.

Tekst og foto: Staffan Westerling,
Bearbeidet av PetterHandeland

eks motorer fra fem land

S er representert i rets
test. Canadiske Evinrude

25 E-tec, amerikanske Mercury
F25, kinesiske Parsun F25 og ja-
panerne Suzuki DF25, Tohatsu 25
og Yamaha F25. Ttalienske Selva
25 var invitert men uteble fra
testen.
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Slik testet vi:

Testbenk som ble benyttet denne
gangen er en helt tradisjonell
skjeergardsjeep — Crescent Flexi,
4,7 m lang, 1,8 m bred og 240 kg
tung, med anbefalt motorstyrke
opp til 30 hk.

Fart, bensinforbruk, stgynivi
og akselerasjon ble mélt med to
personer om bord. M&lt med hen-
holdsvis GPS, decibelméler, og
stoppeklokke. Representanter fra
hver enkelt importgr var pa plass
under testen.

Motorene:
Evinrude 25 E-tec er basert pd
samme motorblokk som 30 E-tec

og er en totakter med et slag-
volum pa 577 cc og direkte inn-
sprgytning. Motoren finnes med
béde lang og kort stamme, rorkult
eller fiernstyring, elektrisk/manu-
ell start, samt powertrim. Forde-
len med denne motoren er den
lange serviceintervallen; tre ar
eller 300 timer. Til gjengjeld er
motoren den tyngste i testen med
sine 80 kilo.
Veiledende pris: fra kr 38 800.
Mercury F25 er en tresylindret
firetakter med enkel overliggende
kamaksel og to ventiler per sylin-
der og et slagvolum pa 526 cc.
Motoren er utviklet i samarbeid
med Tohatsu og er basert p&

samme blokk som F30. F25 har
elektronisk bensininnsprgytning
samt et system som varsler ved
lavt oljetrykk, overoppheting og
for hgyt turtall. Finnes med lang
eller kort stamme, el/manuell
start, fjernstyring eller rorkult
samt tilt og powertrim.,
Veiledende pris:fra kr 37 350.
Parsun F25 er en tosylindret
firetakter med sylindervolum pé
498 cc og har overliggende kam-
aksel og to ventiler per sylinder.
F25 har forgasser, fem trimnivéer
og varsling ved lavt oljenivi. Vek-
ten er 70 kilo. F25 er 4 fd med
lang og kort stamme, el/manuell
start og rorkult eller fjernstyring.




Leveres ikke med powertrim eller
gassassistert tilt, men koster ogs
noe mindre enn sine konkurren-
ter. I Sverige vel og merke, da det
i skrivende stund ikke finnes
noen norsk importgr.

Suzuki DF25 er litt annerledes
enn de andre med sine to sylindre
i V-form (V-twin). DF25 har
overliggende kamaksel, to venti-
ler per sylinder, forgasser og slag-
volum pé 538 cc. Peilepinne og
oljefilter sitter slik til at du ikke
trenger 4 ta bort sideképen, og
DF25 har et system som fjerner
eventuelt vann i bensinsystemet.
Velger man manuell start har mo-
toren en dekompresjonsfunksjon

for enklere start. Motoren finnes
med lang eller kort stamme, al/
manuell start og rorkult/fjernsty-
ring. Gassassistert tilt eller po-
wertrim er ikke tilgjengelig.
Veiledende pris: fra kr 35 490.
Tohatsu 25 er basert pd samme
motorblokk som Mercury F25,
men spesifikasjonene er helt an-
nerledes. Dette er en tosylindret
firetakter med enkel overliggende
kamaksel, to ventiler per sylinder
og et sylindervolum pa 526 cc.
Godsaker som elektronisk inn-
sprgytning, CD-tenning og vars-
ling ved motorfeil er pa plass.
Vekten stopper pé 71,5 kilo og
motoren leveres med enten lang

eller kort stamme, el/manuell
start, fjernstyring eller rorkult
samt med gassassistert tilt eller
powertrim.

Veiledende pris: fra kr 37 900.
Yamaha F25 er en tosylindret
firetakter med overliggende kam-

aksel og to ventiler per sylinder,
hvor en forgasser forsyner moto-
ren med bensin. Sylindervolumet
er 498 cc, og motoren er utstyrt
med PrimeStart og varselsystem,
og er 4 f4 med lang eller kort
stamme, el/manuell start, rorkult
eller fjernstyring samt powertrim
og tilt eller manuell trim. Med
oppdateringen av motoren i 2010
fikk F25 tenningssystem fra Mit-

subishi og et oppgradert ytre.
Motorens stempler, rider og ven-
tiler stammer fra storesgster F60.
Veiledende pris: fra kr 39 178.

Toppfart:

Det skiller ikke mer enn to knop
mellom den tregeste og raskeste.
Yamaha er kvikkest med 24 knop,
mens Parsun kun klarer 22 knop.

Forbruk:

115 og 20 knop skiller det ikke
mer enn 0,08 liter pa drivstoffor-
bruket. Suzuki er gjerrigst ved 15
knop med 0,29 liter konsumert
per sjgmil, mens Mercury er gjer-
rigst ved 20 knop (0,32 1/nm).
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4 Kinesiske Parsun er tgrstest av

samtlige med 0,37 l/nm og 0,401/
nm ved henholdsvis 15 og 20
knop. Vi tar ogsa med at Suzuki
har hgyest forbruk i fem knop.
Med to personers belastning er
gjennomsnittsforbruket fra fem
knop og opp til toppfart slik:
Mercury F25 0,33 I/nm
Tohatsu 25 0,34 I/nm
Evinrude 25 E-tec 0,35 1/nm
Suzuki DF25 0,36 1/nm
Yamaha F25 0,36 1/nm
Parsun F25 0,40 l/nm

Akselerasjon:

Fra 0-15 knop er det s8 4 si dgdt
lgp mellom motorene. Derfra og
opp er Suzuki og Yamaha en
smule raskere enn konkurrente-
ne, som alle presterer godt nok.

Stoy:

Stgynivdet er som dag og natt om
man sammenligner dagens uten-
bordsmotorer med garsdagens,
noe som er en viktig faktor nir
man vurderer 4 bytte ut den

gamle motoren med en ny. Det
skiller faktisk en hel del i vare
maélinger, og det er helt klart at
visse produsenter legger mer ar-
beid i stgydemping enn andre.
Ved 18 knop méler vi 80 dBA med
Suzuki og Tohatsu pa akterspei-
let, mens Parsun stgyer mest med
85 dBA. Noe som tilsvarer en gk-
ning pa 50% hgrt med det men-
neskelige gret. Samtlige motorer
ligger under 90 dBA ved maksfart,
men synes man stgy er et viktig
tema er det Suzuki, Mercury eller
Tohatsu som gjelder.

SERVICE:
Representanter

fra hver impor-

tor var pa plass |
under testen for

a kontrollere at
motorene var

riktig montert

og at alt gikk rik-

tig for seg.

Forbruk (lfnm): = B ———
SO Sknop __10knop _A5knop .
Evinrude25E-tec 024 04t . 036
MercuryF25 0,28 =040 e oo oo 030
ParsunF25 . 036 _ . 0,48 —
Suzuk_i_D_EZS R 0,48 o .02
Tohatsu 25 _026 045
YamahaF25 0,36 0,42
,F_,i,réikeez)j__ : i e Rl

e __ 1000 1500 2000 2500 30
EBvinrude25Etec 27 4] 5.2 55
MercuryF25 25 34 _ A5 54
ParsunF25 22 A s 4,6 5.2
Suzuki DF25 .30 3,6 i — 5,6
Tohatsu 25 25 3,6 47 54
YamahaF25 24 35 ¢ 44 . 50
Akselerasjon: (sek.) e [

o 1520knop _ 0-20knop _ 0-15knop
Evinrude 25 E-tec 38 103 65
MercuryF25 ‘¢ 43 cp e nil &8
Parsun F25 4,6 11,1 6,5
Suzuki DF25 3.2 95 63
Tohatsu2s . .50 1, 61
Yamaha F25 31 9,2 6,1
Stey (dBA): e ——— AT St IR
e _Sknop_ 10knop_ __15knop ____ 18knop___ _20knop __ Toppfart
Evinrude 25 E-tec 72 ) 83 84 84 84 88
MercuryF25 _ 69 75 78 8 84 87
Parsun F25_ 75 80 8 8 8 8
S_u;uki DF25 s 70 75 77 80 83 86
Tohatsu25 7 76 78 80 83 85 __
Yamaha F25 71 81 82 84 85 87
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18 knop __20knop _ Toppfart
0,34 034 040
0,30 032 0,37
0,36 0,40 0,42
0,29 O3 0,37
0,30 .03 034
0,34 0,35 0,38

4000 4500 5000 5500 6000

174 208 223 235

136 74 201 226 235

15 52 87 20

163 19,1 217 227

14,1 18,7 21,4 232

11,2 16,1 184 220 24,0

Vi Menn Bat mener

Summerer vi opp fordeler og ulemper pa disse
motorene er det nzer sagt umulig & kire en vinner. Det
finnes naer sagt en vinner sett ut i fra hvilke egenskaper
man verdsetter hgyest. @nsker man gode ytelser og
moderne teknikk, men ikke bryr seg spesielt om prisen,
s& er Mercury eller Yamaha et passende valg. Setter
man pris pa lange serviceintervaller, gode ytelser og
ikke bryr seg spesielt mye om stgy, kan Evinrude vaere
et godt alternativ, mens Suzuki antagelig treffer blink
dersom du vil ha en kombinasjon av lite stgy og gode
ytelser. Gar man kun etter pris er Parsun det &penbare
valget,men da far man ogsa hva man betaler for, selv
om den har godkjente ytelser.



